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Fairer Markt dank der Mobilitatsbon-Initiative

Als Okonom reibe ich mir ob der Marktverzerrung im internationalen Verkehr seit langerem
regelmassig die Augen. Es ist volkswirtschaftlich nicht effizient, wenn ein Verkehrstrager durch
Steuerbefreiungen bevorzugt wird und externe Kosten nicht eingepreist werden. Der
Mobilitatsbon-Initiative liegt ein urliberaler Ansatz zugrunde - eine klassische Lenkungsabgabe.

Durch die EinfUhrung einer Flugticketabgabe wird die bestehende Marktverzerrung behoben und
ein fairer Markt zwischen grenzlberschreitenden Zug- und Flugangeboten Uberhaupt erst
maoglich. Als Lenkungsabgabe ist es auch richtig, dass mindestens zwei Drittel der Einnahmen an
die Bevdlkerung ausbezahlt werden. Im Fokus steht somit klar der Lenkungszweck und nicht die
Erhebung neuer Steuern. Ich bin Uberzeugt, dass es fir Bahnbetreiber dadurch maéglich wird,
neue konkurrenzfahige Zugverbindungen anzubieten, die aufgrund der Billigairlines aktuell keine
Chance haben.

Trotzdem finde ich es auch richtig, dass es eine Teilzweckbindung gibt. In der Vergangenheit ist
der Ausbau von attraktiven und bezahlbaren Zugverbindungen in unsere Nachbarldnder haufig
auch an einer fehlenden Finanzierung gescheitert. Wer regelmaéssig mit dem Zug Uber die Grenze
fahrt, kennt die Herausforderungen. Der Zug von Minchen nach Zurich ist regelmaéssig
dermassen verspatet, dass Passagiere aus St. Gallen bereits von vornherein den Ersatzzug wéhlen.
Fahrt man aus der Schweiz mit dem Zug nach Lyon, Marseille, Barcelona oder Madrid, verliert man
sehr viel Zeit auf der Strecke zwischen Genf und Lyon. Und auch die Strecke von Lugano nach
Mailand dauert langer als nétig.

Weiter gibt es auch Investitionsbedarf im Inland fur den wichtigen Direktzug nach London. Der
Ausbau der Terminals nach London erfordert Investitionen in die Infrastruktur fir Personen- und
Gepackkontrollen. Potenzial gibt es allerdings nicht nur beim Fernverkehr. Gerade in den
Grenzregionen Basel, Genf, Lugano und in der Nordostschweiz gibt es fur den Pendlerverkehr
auch grossen Bedarf fUr Angebotsverbesserungen im Regionalverkehr. Die jahrlich bis zu 500
Millionen Franken, welche durch die Mobilitdtsbon-Initiative fUr die Férderung des
grenzUberschreitenden Zugverkehrs zur VerflUgung stehen wirden, kdnnen dazu beitragen, dass
viele Reisende schneller ans Ziel kommen.

Damit bis 2050 in Europa klimafreundlich gereist werden kann, braucht es zudem eine
regelrechte Nachtzugoffensive. Die OBB hat vom Staat eine Defizitgarantie tiber 400 Millionen
Euro erhalten, um neue Nachtzlige zu beschaffen. Mit der Mobilitadtsbon-Initiative, méchten wir
das auch in der Schweiz ermoéglichen. Denn gerade fur den Nachtzug nach Barcelona ist eines
der grossen Probleme, dass kaum Zlge verfUgbar sind, die eine Zulassung fur die Schweiz,
Frankreich und Spanien besitzen. Durch die Beschaffung von eigenem Rollmaterial kénnen die
SBB kunftig selbstédndig Nachtzlige betreiben, die hinsichtlich Zuverlassigkeit und Komfort den
heutigen Kundenbedurfnissen entsprechen und so eine echte Alternative zu Flugreisen
darstellen.

Das Verlagerungspotential fir Europareisen ist sehr hoch. Mit der Mobilitatsbon-Initiative wird die
Voraussetzung geschaffen, dass klimafreundliches Reisen mit dem Zug fur viele Menschen
attraktiver wird.
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