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Vorwort

Ohne die beiden dltesten Mobilitatstrager ginge in der Schweiz wenig. Die Mehrheit der in der
Schweiz zuriickgelegten Wegetappen erfolgt zu Fuss. Sowohl der Fuss- als auch der Veloverkehr
sind gesund, bendétigen wenig Verkehrsflache, steigern die Attraktivitat des offentlichen Raumes
und weisen als die dkologischsten Formen der Fortbewegung den Weg in die fossilfreie Zukunft.

Ilhre optimale Forderung liegt im Interesse von Mensch und Umwelt und einer nachhaltigen Mobili-
tatsstrategie, die auf die spezifischen Starken der jeweiligen Verkehrsmittel setzt. Voraussetzung
dafiir sind durchgangige und sichere Wegnetze fiir den Fuss- und den Veloverkehr.

Im Fokus dieses Papiers stehen die gemeinsam benutzten Gehflachen, auf denen Velofahren gestat-
tet ist. Unterschiedliche Geschwindigkeiten, eine intensive Nutzung bei engen Platzverhdltnissen
und unterschiedliche Anspriiche an den Strassenraum kénnen hier zu Konflikten zwischen Fuss-
und Veloverkehr fiihren. Im Kapitel 5 «Konflikte zwischen Velofahrenden und zu Fuss Gehenden»
(Seite 25) wird diese Problematik genauer beleuchtet.

Dieses Positionspapier soll deshalb, gestiitzt auf eine Analyse des Ist-Zustands, vor allem folgende
Fragen beantworten:
— Welches sind die Bediirfnisse der Velofahrerinnen und Fussganger?
— Wie kdnnen Konflikte zwischen Velo- und Fussverkehr vermieden
und beide gleichzeitig gestarkt werden?
— Welcher Handlungsbedarf lasst sich daraus ableiten?



«Zu Fuss Gehende und Velofahrende: getrennt oder im Mischverkehr?»
Selbstverstandlich braucht es in jedem Fall eine differenzierte Betrachtungsweise und ein situati-
onsgerechtes Vorgehen. Grundsatzlich aber stellt sich der VCS, wo es um Planung und Realisierung

von Infrastrukturen fiir die beiden Verkehrstrager geht, auf den klaren Standpunkt:

Die Offnung der Fldchen des Fussverkehrs fiir den Veloverkehr soll die Ausnahme bleiben.
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1. Im Grundsatz gilt:
— Das Trottoir bleibt den Fussgdngerinnen und Fussgdangern vorbehalten.
— Der Veloverkehr wird auf der Fahrbahn mit Velostreifen, auf verkehrsberuhigten Strassen oder
auf Velowegen gefiihrt.

2. Eine velo- und fussgdngergerechte Verkehrsplanung minimiert den Bedarf nach gemeinsam
genutzten Verkehrsflachen und somit die Konflikte zwischen Velo- und Fussverkehr.

3. Durchgangige, fiir alle zugangliche und sichere Wegnetze fiir den Veloverkehr sollen primar

erreicht werden durch:

— baulich getrennte Velowege, Velobahnen und Velostrassen
(Pilotstrecken in Basel, Bern, Luzern, St. Gallen und Ziirich)

— ausreichend breite, durchgehende Velostreifen — rot markiert bei Knoten und anderen heiklen
Situationen

— Verkehrsberuhigungsmassnahmen auf Hauptstrassen

- velogerechte Knoten (z. B. gesichertes Linksabbiegen, Veloampeln, aufgeweiteter Velostreifen
vor Lichtsignalanlagen)

— Tempo 30

- Tempo 20 (Begegnungszonen)

4.Wenn eine Trennung zwischen Velowegnetz und Fusswegnetz nicht moglich ist, und wenn
bestimmte Rahmenbedingungen erfiillt sind, konnen Mischflachen zweckmassig sein.
Entsprechende Mischzonen existieren und haben sich bewdhrt. Bevor neue Mischzonen errichtet
werden, bedarf es immer einer situativen Betrachtung, um Alternativen zu priifen, Konflikte zu
minimieren und mittels geeigneter Massnahmen eine Koexistenz zwischen Fuss- und Veloverkehr
zu ermoglichen. (vgl. Kapitel «Mischflachen — Nur nach sorgfiltiger situativer Priifung», Seite 8)



Sicher zu Fuss und mit dem Velo

velofreundliche Strassen mit
Tempo 30 und Begegnungszonen

. ) separate Velowege,
situativ zu priifen: Velostreifen und
Mischzonen Velostrassen (Pilot)

auf Trottoir und
in Fussgangerzonen Netzplanung
fiir den Veloverkehr

velofreundliche
Verkehrsknoten

Attraktive Verkehrsflachen fiir den Fussverkehr einerseits und den Veloverkehr andererseits: Eine
velo- und fussgangergerechte Planung sowie das Bereitstellen der bendtigten Verkehrsflachen sor-
gen fiir ein sicheres und entspanntes Vorwartskommen sowohl auf zwei Fiissen als auch auf zwei
Radern. Gemeinsam genutzte Flachen kdnnen im Einzelfall zweckmassig sein. Die Trennung von
Fuss- und Veloverkehr bleibt indessen die Regel.
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Sichere Trottoirs fiir zu Fuss Gehende - sichere Strassen und Velowege fiir den Veloverkehr:

Von diesem Losungsansatz geht der VCS aus, wo Mischflachen des Fuss- und Veloverkehrs zur
Diskussion stehen. Am Grundsatz, wie er auch im Strassenverkehrsgesetz (SVG, Art. 43) verankert
ist, soll moglichst nicht geriittelt werden: «Das Trottoir ist den Fussgangern, der Radweg den Rad-
fahrern vorbehalten.»

Mit welchen Mitteln sich eine sichere und velogerechte Verkehrsinfrastruktur erreichen lasst, ist im
Leitsatz 3 (Siehe Seite 6) ausgefiihrt.

Eine aktive, vorausschauende Verkehrsplanung und deren schrittweise Realisierung sorgen dafiir,
dass sich die einzelnen Infrastrukturelemente zu einem sicheren und zusammenhdngenden Weg-
netz zusammenfiigen fiir den Velo- wie auch fiir den Fussverkehr.

Voraussetzungen und Kriterien fiir Mischzonen
Unter welchen Voraussetzungen kommen Mischzonen in Frage und welche Kriterien sind dabei zu beachten?

A) Beurteilung des Bedarfs sowie der Alternativen

1. Kenntnis der Bediirfnisse der Velofahrenden, umgesetzt im Velowegnetzplan

2. Einschatzung der Gefahrensituation fiir die Velofahrenden, anhand von Faktoren wie:
hohe Tempi, enge Strasse, dichter motorisierter Verkehr, hoher Lastwagen-Anteil usw.
Je nachdem, ob es dabei um eine Mischflache innerorts oder ausserorts, in stadtischem
oder ldndlichem Umfeld geht, kann die Einschdtzung sehr unterschiedlich ausfallen.

3. Eingehende Priifung, ob die Gefahren fiir den Veloverkehr auf der Fahrbahn behoben werden
konnen, ob der Veloverkehr {iber alternative attraktive Routen gefiihrt werden kann oder
ob sich eine verbleibende Netzliicke tatsachlich nur mit einer Fussganger-Velo-Mischzone
beheben ldsst

B) Kriterien fiir die Zweckméssigkeit einer Mischzone
Einfache Regeln aufzustellen, ist nicht méglich: Zu unterschiedlich sind die rdumlichen Ge-
gebenheiten und die Anspriiche der verschiedenen Nutzergruppen (vgl. Kapitel «Bediirfnisse»,
Seite 24 und «Konflikte» Seite 26). Die folgenden Kriterien diirften aber bei der Einschatzung, ob
eine Ausnahme am Platz ist oder nicht, behilflich sein.

1. Niedrige Tempo-Differenzen
— Die Geschwindigkeit des Veloverkehrs muss niedrig gehalten werden kénnen.
— Die angepasste Geschwindigkeit bewegt sich je nach Situation im Bereich zwischen
Schritttempo (analog Fussgangerzone) und 20 km/h (analog Begegnungszone).



— Giinstige Voraussetzungen bestehen etwa dort, wo die 6rtlichen Verhdltnisse gar keine
hohen Geschwindigkeiten zulassen (z.B. wie im Foto-Beispiel auf Seite 21, unten). Velos, die
ein Trottoir mit Gefdlle bergauf befahren, sind langsamer als auf ebener Spur. Zu beachten
ist zudem, dass im Anstieg auch «langsame E-Bikes» rasch einmal 25 km/h erreichen.

— Ungiinstig sind Velos auf Mischflachen in der «Abfahrt» (Gefille » 2 %).

2. Sichtweiten

— Wo Velofahrende auf Gehbereichen zugelassen werden, miissen die Sichtweiten gestiitzt
auf die zu erwartenden Geschwindigkeiten {iberpriift werden.

— Wer zu Fuss geht, darf nicht durch Sichthindernisse aus der Velosattel-Perspektive
gefdhrdet werden — beispielsweise durch unmittelbar an das Trottoir angrenzende Mauern,
Biische, Fassaden, Hauszugdnge (diese Problematik ist innerorts haufiger anzutreffen).

- Glinstig: keine/wenig einmiindende Strassen, Ein- und Ausfahrten.

3. Klare Ankiindigung

— Eine gut sichtbare Signalisation macht zu Fuss Gehende darauf aufmerksam, dass mit Velo-
verkehr zu rechnen ist — und Velofahrende darauf, dass sie Tempo und Fahrweise
anzupassen haben. Wichtig sind deshalb fiir alle Beteiligten:

— gut ersichtlich gekennzeichnete Uberginge zwischen Geh- respektive Velofldchen und
Mischflachen (Signalisation, Bodenmarkierungen mit Fussganger- und Velo-Piktogramm,
baulichgestalterische Massnahmen)

- wiederkehrende Signalisation bei langeren Streckenabschnitten (Erinnerungseffekt);

— Sehbehinderte und blinde Fussgédnger/innen sind auf ertastbare Abgrenzungen zwischen

Fussgdngerbereich und Mischflache angewiesen

4. Klare Abtrennung von Aufenthalts- und Warteraumen
- Die Verkehrsfiihrung darf keine Konflikte bei Aufenthalts- und Warterdaumen (z. B. Warte-
bereich Fussgingerstreifen, OV-Haltestellen) verursachen (z.B. wie im Foto-Beispiel mit
Tramhaltestelle und Fussgangerstreifen auf Seite 19, unten).

5. Beriicksichtigung von Wegbreiten und Frequenzen (Ganglinien)

— Wie viele sind wann zu Fuss auf dem Trottoir unterwegs, mit wie vielen Velos ist wann zu
rechnen, wer ist wann in der Mehrheit? In der Regel ist von Vorteil, wenn das Trottoir breit
genug und wenig frequentiert ist. Je nachdem kann sich aber eine hohe Fussgangerfrequenz
auch positiv auswirken, was eine angepasste Fahrgeschwindigkeit betrifft.

- Die Ausgangslage présentiert sich je nach Ortlichkeit (innerorts/ausserorts bzw.
stadtisches/landliches Umfeld) oft sehr unterschiedlich. Besteht die Moglichkeit, die Misch-
verkehrsflachen zu verbreitern, verbessert sich der Handlungsspielraum fiir Losungen, die
eine gute Koexistenz herbeifiihren.
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Massnahmen fiir die Umsetzung

1. Bauliche Massnahmen

Verengungen, Markierungen und Signalisation sind ortsspezifisch zu gestalten und auf die Nut-
zung abzustimmen. Die Signalisation — z. B. fiir Velofahrer/innen fiihlbare (Boden-)Markierungen
eingangs von Mischverkehrszonen — ist gezielt an neuralgischen Stellen einzusetzen. Keine oder
wenig Regeln sind unter Umstdnden zielfiihrender als aufwandige Massnahmen.

Ortsspezifische Losungen sind testweise zu priifen und kdnnen anschliessend in einem «Trial and
Error»-Verfahren optimiert werden. Es ist eine abwechslungsreiche Gestaltung der Verkehrsraume
anzustreben. Subtile Massnahmen haben eine anhaltende und besonders gute Wirkung — z. B. ein
roter Teppich vor einem Ladeneingang auf einer Veloroute. Das Ende der Velofldache respektive der
Zulassung von Velos auf dem Trottoir ist so auszugestalten, dass eine Weiterfahrt auf dem Trottoir
unattraktiv ist. Uber alle Gestaltungmassnahmen hinweg sollte ein méglichst grosser Wieder-
erkennungseffekt angestrebt werden.

2. Information und Kommunikation

Koexistenz muss gelebt und entsprechend geférdert werden. Grundlage eines guten Miteinander
ist gegenseitiges Verstdndnis. Information und Kampagnen sensibilisieren fiir die Bediirfnisse der
jeweils anderen Verkehrsteilnehmenden.

E-Bikes sind um einiges schneller unterwegs als rein mit Muskelkraft betriebene Velos. Da ihr Anteil
stark wachst, nimmt auch die mittlere Fahrgeschwindigkeit zu. Wer ein E-Bike lenkt, muss erhdhte
Riicksichtnahme zur Vermeidung von Konflikten mit dem Fussverkehr an den Tag legen. Die Sensi-
bilisierung dafiir ist insbesondere an neuralgischen Stellen zu verstdrken (Videoaufnahmen oder
Tempomessungen mit sofortigem Feedback und Information durch die Polizei). Ebenso sollten die
Verkdufer/innen von E Bikes auf die Gefahrdung und Bediirfnisse der Fussganger/innen hinweisen.

Drei positive Beispiele fiir aktuelle und jiingere Sensibilisierungs-Aktionen:

— die Velo-Charta - fiir fussgangerfreundliches Velofahren, , gemeinsam
lanciert vom VCS beider Basel, Pro Velo beider Basel und Fussverkehr Region Basel

- die Kampagne «lch fahre fair», mit der sich die VCS-Sektion Bern an die E-Biker/innen richtet,
unterstiitzt von der Kantonspolizei Bern

— die Sensibilisierungskampagne «generell freundlich», initiiert von der Stadt Ziirich und mit-
getragen von den Verkehrsverbanden

3. Kontinuierliche Erfolgskontrollen und Nachbesserungen

Beobachtungen, Videoanalysen und Befragungen geben Aufschluss dariiber, ob das Nebeneinan-
der von Fuss- und Veloverkehr befriedigend funktioniert oder ob weitere Verbesserungsmassnah-
men ergriffen werden miissen. Diese Methode erlaubt es auch, mit kleineren, zeitlich begrenzten
Pilotprojekten Erfahrungen zu sammeln.
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Infrastruktur

Sichere und durchgdngige Velowegnetze — konsequent geplant und umgesetzt unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Nutzergruppen (wenig geiibte, jiingere, dltere Velofahrende,
E-Bike etc.). Anwendung der ndétigen Planungsinstrumente (kantonale Richtpldne, kommunale
Richt- und Netzplane fiir Velo- und Fussverkehr, Analyse der Netzliicken und Gefahrenstellen, Mass-
nahmenplanung...).

Sensibilisierung

Fiir ein riicksichtsvolles Verhalten, fiir die geltenden (bzw. neuen) Signalisationen und Verkehrs-re-
geln. Gezielte Sensibilisierungskampagnen fiir E-Bike-Lenkende. Priifenswert: obligatorische Kurse
fur (schnelle) E-Bikes.

Qualitatskontrolle
Sorgfaltige Planung und Nachkontrollen fiir Mischzonen.
Gesetzgebung

a) Aufhebung der Velowege-Benutzungspflicht fiir schnelle E-Bikes. Ihre Lenker/innen sollten neu
frei wahlen diirfen, ob sie den Veloweg oder die Strasse beniitzen wollen.
Mogliche Abstufungen: I) nur fiir schnelle E-Bikes, ) fiir alle E-Bikes und Velofahrende

b) Uberpriifung der auf Gehflichen zugelassenen Motorfahrradkategorien und der geltenden
Regeln fiir den Betrieb dieser Fahrzeuge

Trendfahrzeuge mit Elektromotor

Keine Freigabe der Trottoirs fiir E-Skateboard, Monowheel, Hoverboard u.d. (siehe Seite 13): Die
geltenden Regelungen sollen beibehalten werden. Deklarationspflicht beim Verkauf von «E-FaGs»
betreffend Verkehrsregeln und (un)erlaubte Benutzung.

Forschung, rechtliche Klarung, Planungshilfen

Forschungsarbeiten und Handlungsempfehlungen zur Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten auf
Mischflachen. Stichworte dazu: rechtliche Voraussetzungen fiir Signalisation maximaler Velo-
Geschwindigkeiten, Tachopflicht fiir schnelle E-Bikes, Wirkung der Signalisation mit Angaben zur
Geschwindigkeit (zum Beispiel «Velo gestattet, im Schritttempo»), Optimierung betreffend Signali-
sation und Gestaltung zur Verdeutlichung der Uberginge zwischen Trottoir und Mischflichen.
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«Sollen Kinder bis zwélf Jahre auf dem Trottoir Velo fahren diirfen?s»

Im Rahmen der Vernehmlassung des ASTRA, die bis am 25. Januar 2019 lief, hat der VCS wie
folgt Stellung genommen:

«Die vorgeschlagene Regelung bietet nicht in jedem Fall mehr Sicherheit fiir die Kinder. Auch
das Gegenteil kann zutreffen. Z.B. durch Garageneinfahrten oder durch das Uberfahren von
Seitenstrassen direkt vom Trottoir (ohne Sicherheitshalt), Fahren auf dem Trottoir entgegen
der Fahrtrichtung, etc. So entstehen neue Risiken. Die Sichtweiten der Trottoirs wurden in
der Planung nicht auf entsprechende Geschwindigkeiten ausgelegt. Bereits heute fiihlen sich
besonders dltere Menschen, Menschen mit Sehbehinderungen, aber auch jiingere Kinder zu
Fuss durch Velos auf dem Trottoir gefahrdet.

Um die Sicherheit der Kinder auf dem Velo zu erh6hen, sollen nur die Trottoirs dafiir frei-
gegeben werden, die zweckmadssig sind. Besonders in landlichen Gebieten bestehen oft
gute Voraussetzungen, um Trottoirs fiir den Veloverkehr freizugeben. Zu priifen ware hier
auch eine weitere Differenzierungsmoglichkeit in der Signalisierung: «Velo gestattet», bzw.
eine eingeschrankte Erlaubnis fiir «Schiiler auf Velo gestattet». Deutlich wirksamer kann die
Sicherheit von Kindern auf dem Velo gefordert werden durch Verkehrsberuhigungsmassnah-
men beim Fahrverkehr: Begegnungszonen und Tempo 30 in Wohnquartieren, bei Schulen oder
im Ortszentrum.

Die generelle Regelung nimmt zu wenig Riicksicht auf die konkrete Verkehrssituation und die
Bediirfnisse der zu Fuss Gehenden.»

Parallel dazu stellt sich die Frage, ob kiinftig auch die trendigen Gerdte mit Elektromotor, die
heute noch nicht als Verkehrsmittel zugelassen sind, im 6ffentlichen Raum gefahren werden
diirfen und, wenn ja, wo: auf der Strasse, auf dem Veloweg, auf dem Gehweg oder weiterhin
nur auf privatem Grund.



Elektro-Trottinett, E-Skateboard Monowheel, Segway, Hoverboard

Neben den rechtlich definierten Fahrzeuggruppen der Fahrrdder, der Fahrzeugdahnlichen Gerdte
(FAG) und der schnellen und langsamen E-Bikes gibt es eine Vielzahl von Trendfahrzeugen mit Elek-
tromotor. Obwohlim Handel angeboten, sind die meisten dieser Gerate fiir die Beniitzung auf
offentlichem Grund nicht zugelassen — auch nicht auf dem Trottoir oder auf 6ffentlichen Platzen.

Als Verkehrsmittel erlaubt sind Stehroller (Segway) und Elektro-Trottinetts, wenn sie die Anforde-
rungen fiir die Zulassung erfiillen. Als Motorfahrrad oder Leicht-Motorfahrrad kategorisiert, sind sie
den Velos gleichgestellt und diirfen die entsprechenden Verkehrsflachen benutzen.

Aufgrund der erreichbaren Geschwindigkeiten, die deutlich iiber dem Gehtempo liegen — und weil
sie nahezu lautlos daherkommen —, wiirde die Freigabe der Trottoirs fiir Trendfahrzeuge mit Elek-
tromotor zu Konflikten fiihren.

Die geltende rechtliche Handhabung mit Beniitzungsverbot auf Trottoirs ist zweckmassig. Fiir die
Beniitzung der Fahrbahn kénnen dafiir geeignete Modelle den Leicht-Motorfahrradern gleichge-
stellt werden (analog Segway und Elektro-Trottinett). Problematisch ist, dass beim Verkauf von
E-Skateboard, Monowheel, Hoverboard u.a. unzureichend darauf hingewiesen wird, dass diese nur
auf abgesperrten privaten Arealen benutzt werden diirfen. Eine entsprechende Aufklarungspflicht
des Handels wédre im Interesse der Kaufer/innen: Kommt es dort zu einem Unfall, wo die Fahrzeuge
nicht zugelassen sind, deckt die Privathaftpflichtversicherung den Schaden nicht oder nur teilweise.
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Mehr und mehr wird das Velo als ideales Fortbewegungsmittel im Alltag entdeckt und von den
zustdandigen Behdrden verkehrsplanerisch ernst genommen. Am 23. September 2018 hat eine
deutliche Mehrheit der Stimmbiirgerinnen und Stimmbiirger Ja zur Verankerung des Velos in der
Bundesverfassung gesagt. Aus Sicht einer nachhaltigen Mobilitat ist all dies hoch erfreulich.

Bis im Jahr 2040 prognostiziert das Bundesamt fiir Raumentwicklung eine Zunahme der zuriick-
gelegten Velo- und Fusswege um 30 Prozent, was die Dringlichkeit entsprechender Infrastruktur-
massnahmen — das heisst die Realisierung durchgangiger und sicherer Fuss- und Velowege —
unterstreicht. Bliebe die Verkehrsplanung hier untatig, wiirden sich die heutigen Schwachstellen
und Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmenden zusatzlich verscharfen.

Die Schweiz wird von Jahr zu Jahr mobiler, ihre Bevdlkerung legt immer mehr Kilometer zuriick.
Gleichzeitig ist der (Verkehrs-)Raum begrenzt. Mit der wachsenden Nachfrage nach Mobilitat wird
es auf der Strasse zunehmend enger. Dadurch steigt auch der Druck fiir die Offnung von Gehflichen
fiir einen Teil des Fahrverkehrs.

Bereits umgesetzt oder zumindest diskutiert werden von Velo- und Fussverkehr gemeinsam ge-
nutzte Flachen dort, wo es auf der Strasse zum Velofahren mittlerweile zu gefdhrlich ist. In diesem
Zusammenhang steht auch die aktuelle Auseinandersetzung um eine generelle Offnung der
Trottoirs fiir Kinder auf dem Velo bis 12 Jahre (siehe Seite 12).

In der Schweiz zuriickgelegte Milliarden Personenkilometer

zu Fuss 1)
140
* Fahrrdder 2)
120 »
Offentlicher Strassenverkehr
100
Bahnen (Eisen- und Spezialbahnen)
80
Privater motorisierter Strassenverkehr

6 N .
© 1) Beriicksichtigt wurden nur Fusswege iiber 25 m ausser-

40 halb von Gebduden. Durchgdngige Datenreihe ab 1994.
20 2) Ab 2005 Fahrrdder inklusive langsame E-Bikes. Schnelle

E-Bikes sind der Gruppe Motorfahrrdder, privater motori-
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 sierter Strassenverkehrzugerechnet.

(o}

In den letzten 50 Jahren hat sich die Zahl der in der Schweiz zuriickgelegten Kilometer im Personen-
verkehr verdoppelt.

Quelle: Leistungen des Personenverkehrs und Statistik des 6ffentlichen Verkehrs, Bundesamt fiir Statistik (BFS), 2017. Eigene Darstellung.
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Die Rolle und das Potenzial des Fuss- und Veloverkehrs — heute und morgen

Bei der Bewadltigung der Herausforderungen, die aus dem Mobilitatswachstum resultieren, kommt
sowohl dem Fuss als auch dem Veloverkehr eine wichtige Rolle zu. Beide Fortbewegungsformen
sind gesund, dkologisch und beleben den 6ffentlichen Raum, beide kosten den Einzelnen relativ
wenig bis gar nichts und verursachen vergleichsweise auch wenig Infrastrukturaufwand. Wer Velo
fahrt, kommt im Agglomerationsraum schnell ans Ziel. Zudem bend&tigen der Fuss- und Veloverkehr
wenig Raum — ein zentraler Punkt angesichts des begrenzten Verkehrsraumes und der erwarteten
Zunahmen im Personenverkehr.

Gegeniiber dem Autoverkehr beanspruchen der Fuss- und der Veloverkehr deutlich weniger
Verkehrsflache, um sich fortzubewegen:
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Flachenbedarf in der Stadt, pro Person und Tag in Abhédngigkeit des Fortbewegungsmittels (m2x h)

N

in Bewegung

=

e .d%

Wer statt mit dem Auto zu Fuss, mit dem Velo oder dem o6ffentlichen Verkehr unterwegs ist, nimmt
ein Vielfaches weniger Verkehrsflache in Anspruch.
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Das Referenzszenario des Bundesamts fiir Raumentwicklung (ARE) geht davon aus, dass der Fuss-

und Veloverkehr bis ins Jahr 2040 um rund 30 Prozent zunehmen wird (vgl. Grafik unten).

Werktdgliche Verkehrsleistung und -aufkommen zum Referenzszenario

Imsthes {2000 = 100)
1&0

150

140

130

130

110

100

1995 A0 206 210 A0S 20y

Quelle: Modellergebnisse «NPVM»
OV: Tram, Trolleybusse, Autobusse, Eisenbahnen, Spezialbahnen
MIV: Personenwagen sowie Motor- und Motorfahrrader; ohne Privatcars.

Der motorisierte Individualverkehr MIV nimmt in der gleichen Zeitspanne um rund 20 Prozent zu,
wobei die Anzahl Wege etwas starker wachst als die Personenkilometer, die Autofahrten also im
Durchschnitt kiirzer werden. Durch die prognostizierten kiirzer werdenden Autofahrten erhoht sich

auch das Umsteigepotenzial vom Auto auf das Velo.
Quelle:

VCS-Positionspapier: Mehr Sicherheit fiir zu Fuss Gehende und Velofahrende im Mischverkehr

, ARE, 2016)
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Der Blick iiber die Landesgrenze verdeutlicht: Beziiglich Velonutzung und Velo-Anteil am Gesamt-
verkehr hat die Schweiz noch grosses Entwicklungspotenzial.

Anteil der Bevilkerung, der regelméssig Velo fahrt (in Prozent)

w\‘*‘@

\W‘ ‘r.:f\

Slowenl&n

© Tages-Anzeiger 2016

* Die EU-Staaten und die Schweiz messen den Veloanteil auf unterschiedliche Weise, direkte Ver-
gleiche sind nicht sinnvoll. Die Auswertung des Tages-Anzeigers mithilfe des Statistischen Amts des
Kantons Ziirich ermdoglicht eine Gegeniiberstellung.

Die fiir die Schweiz ausgewiesenen 7-8 % basieren auf einer Auswertung der Daten des Mikro-
zensus Verkehrsverhalten 2010. Zwischen den Erhebungen des Mikrozensus 2010 und 2015 hat sich
die Verkehrsleistung mit dem Velo nicht wesentlich verandert. Vom Landesdurchschnitt deutlich
abheben kénnen sich die Stadte Basel (19 %), Winterthur (16 %) und Bern (14%).

Darstellung und Quelle: Blog des Tagesanzeigers vom 9. August 2016
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3. Beispiele von Mischflachen

Signalbezeichnung

Fussgdngerzone —
«Velo gestattet»
(Signal 2.59.3)

ZONE

oY)

_gestattet

gemeinsamer

Rad- und Fussweg
(Signal 2.63.1)

Rechtl. Bestimmungen!

Mit der Zusatzsignalisation
«Velo gestattet» sind Velos
und langsame E-Bikes zu-
gelassen, schnelle E-Bikes
nur mit abgestelltem
Motor.

Wird in Fussgdngerzonen
ausnahmsweise beschrank-
ter Fahrzeugverkehr zu-
gelassen, darf hochstens
im Schritttempo gefahren
werden; Fussgangerinnen
und Fussgdnger haben
Vortritt.

Rad- und Motorfahrradfah-
rer miissen auf Fussganger
Riicksicht nehmen und, wo
die Sicherheit es erfordert,
diese warnen sowie noti-
genfalls anhalten.

Die Beniitzung des gemein-
samen Rad-und Fussweges
ist fiir Fussgdnger, Rad-
und  Motorfahrradfahrer
(inklusive «schneller
E-Bikes») obligatorisch.
Die Signalisation ist fir
Trottoirs nicht zuldssig?.

Beispiel

Die gemeinsam genutzte Fussgdngerflache dient
dem Aufenthalt, als Zugang zur Veloparkierung
und als wichtige Fussganger- und Veloverbiddung.
Eine parallele Velo-Fiihrung iiber die Strasse (links)
ware aufgrund der nahe am Trottoirrand verlaufen-
den Tramschienen nicht geeignet.

Weg ohne Trennung durch eine Markierung —
Velofahrerinnen und Fussganger benutzen
dieselben Verkehrsflachen.

1Vgl. Strassenverkehrsgesetz SVG, Art. 43 und Signalisationsverordnung SSV, Art. 22 und 65
2 Gemass Rechtsgutachten Griffel und Kaufmann, 2018. Auf Trottoirs in Ausnahmeféllen zuldssig
ist hingegen die Signalisation Fusswege mit Zusatz ,,Velo gestattet*.

VCS-Positionspapier: Mehr Sicherheit fiir zu Fuss Gehende und Velofahrende im Mischverkehr 19



Signalbezeichnung

20

Rad- und Fussweg
mit getrennten

Verkehrsflachen
(Signal 2.63)

I

Rechtl. Bestimmungen!

Das Signal Rad- und Fuss-
weg mit getrennten Ver-
kehrsflachen verpflichtet
sowohl Radfahrende (in-
klusive schneller und lang-
samer E-Bikes) als auch zu
Fuss Gehende, ihn zu be-
nutzen. Beide miissen sich
auf der fiir sie vorgesehe-
nen Flache fortbewegen.
Die Verkehrsflachen kon-
nen mittels unterbroche-
ner oder ununterbrochener
Linie voneinander abge-
grenzt werden.

Beispiel

Trennung mittels unterbrochener Linie entlang
stark befahrener Strasse. Weil die Boden-
markierung von den Velofahrenden leicht — auch
unbeabsichtigt - iiberfahren und umgekehrt
auch Uberschritten werden kann, konnen trotz
Verkehrstrennung Mischverkehrssituationen ent-
stehen.

Wegen Sturzgefahr (knappe Abstande zwischen
Geleisen und Tramhaltestelle) wurde das Trottoir
in Aufstiegsrichtung fiir den Veloverkehr freige-
geben. Trennung mittels ununterbrochener Linie.



Signalbezeichnung

Rechtl. Bestimmungen!

Beispiel

Fussweg — «Velo

gestattet»
(Signal 2.61)

oY)
gestattet

=

Mit der Zusatzsignalisation
«gestattet» diirfen Velo-
fahrende ausnahmsweise
auch das Trottoir beniit-
zen. Erlaubt sind Fahrra-
der, und Motorfahrrader
mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit bis
20km/h und einer allfalli-
gen Tretunterstiitzung bis
maximal 25 km/h. Es be-
steht fiir sie aber keine
Benutzungspflicht.

Die Lenker eines Motorfahr-
rades (inklusive «schneller
E-Bikes») diirfen das Trot-
toir nur mit abgestelltem
Motor mitbeniitzen.

«Rad- und Motorfahrrad-
fahrer (...) haben auf Fuss-
ganger Riicksicht zu neh-
men und, wo die Sicher-
heit es erfordert, diese zu
warnen sowie notigenfalls
anzuhalten.» (Art. 33 Si-
gnalisationsverordnung
SSV) «Insbesondere zur
Schulwegsicherung kann
auf relativ stark befahre-
nen Strassen am Beginn ei-
nes schwach begangenen
Trottoirs das Signal «Fuss-
weg» mit der Zusatztafel
«gestattet» angebracht
werden.» (Art. 65 Signali-
sationsverordnung SSV)

Schwach begangenes Trottoir entlang einer stark
befahrenen Strasse mit Tempo 60. Der Abschnitt
wurde fiir den Veloverkehr freigegeben und kann
so bei Bedarf von weniger sicheren Velofahren-
den, besonders von Schulkindern, benutzt wer-
den.

Zugang zu Sportanlage. Mittlere Velo- und Fuss-
gangerfrequenz.
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Signalbezeichnung Rechtl. Bestimmungen! Beispiel

i

=

gestattet

Hohe Velofrequenz, dichte Bebauung mit direkt
angrenzenden Hauszugangen. Das Trottoir wur-
de fiir den Veloverkehr im Aufstieg freigegeben.
Die heute bestehenden Konflikte zwischen Velo-
fahrern und Fussgangerinnen sollen durch eine
Neugestaltung mit klarer Trennung der Verkehrs-
flachen behoben werden.
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Signalbezeichnung

Verbot fiir Motor-

wagen und Motorrdader
(Signal 2.13)

Verbot fiir Motor-
wagen, Motorrdder und

Motorfahrrader
(Signal 2.14)

<

L

Rechtl. Bestimmungen!

Der signalisierte Abschnitt
gilt als Fahrbahn. Diese
darf von Velos, E-Bikes
(langsamen und schnel-
len) und Motorfahrradern
befahren werden und steht
auch dem Fussverkehr of-
fen.

Der signalisierte Abschnitt
gilt als Fahrbahn. Diese
darf von Velos und lang-
samen E-Bikes (schnelle
E-Bikes nur mit ausge-
schaltetem Motor) befahren
werden und steht dem
Fussverkehr offen.

Beispiel

Gut frequentierte Veloverbindung mit mittlerem
Fussgdngeraufkommen. Mit Fahrerlaubnis fiir
die Forstwirtschaft. Fiir den Fussverkehr besteht
eine parallele Wegfiihrung auf Naturbelag, auf
der Velofahren verboten ist.

Gut frequentierte Verbindung fiir den Fuss- und
den Veloverkehr. Die beiden Eingangsbereiche
wurden so gestaltet, dass diese nur mit geringem
Tempo befahren werden kénnen.

VCS-Positionspapier: Mehr Sicherheit fiir zu Fuss Gehende und Velofahrende im Mischverkehr
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Zum besseren Verstdndnis der Konflikte, die entstehen kénnen, wenn sich Fussgangerinnen und
Velofahrer auf denselben Flachen bewegen und begegnen, sollen nachfolgend die teilweise sehr
unterschiedlichen Bediirfnisse aufgezeigt werden.

Sicheres und feinmaschig-durchgangiges Wegnetz

Zu Fuss Gehende reagieren empfindlich auf erzwungene Umwege. Um den Wunschlinien gerecht zu
werden, muss ein attraktives Fusswegnetz entsprechend feinmaschig angelegt sein.

Geschiitzter Raum

Das Trottoir ist fiir die Fussgangerin und den Fussgdnger gleichzeitig Weg und Aufenthaltsraum.
Darauf kann er/sie sich frei bewegen, flanieren, spontane Richtungsanderungen vornehmen und
anhalten, zum Beispiel fiir ein Gesprdch. Ein Gebot des Rechtsgehens besteht nicht.

Seniorinnen und Senioren fiihlen sich auf dem Trottoir in Sicherheit, ebenso Eltern mit Kindern.
Jeweils nur fiir kurze Zeit — beim Uberqueren von Fahrbahnen — muss auf den Fahrverkehr geachtet
werden.

Werden Trottoirs fiir deutlich schnellere Mobilitatsformen freigegeben, bedeutet dies fiir den Fuss-
verkehr zwangsldufig eine Einschrankung der Bewegungsfreiheit, weil nur durch eigenes vorher-
sehbares Verhalten Kollisionen mit dem schnelleren Fahrverkehr vermieden werden kdnnen. Das
wiirde bedeuten: konsequentes Rechtsgehen, Zeichengeben sowie erhohte Aufmerksamkeit.

Erhohtes Schutzbediirfnis (Senioren, Kinder und Menschen mit korperlicher Beeintriachtigung)

Aufgrund der hoheren Verletzlichkeit im Alter fiihren auch Kollisionen bei tiefen Geschwindigkeiten
haufig zu schweren Verletzungen. Seniorinnen und Senioren fiihlen sich durch den Veloverkehr ge-
fahrdet, weil die Gefahren oft nicht vorhersehbar sind und das Velo gerduschlos daherkommt, sich
also nicht akustisch ankiindigt.

Kinder verhalten sich spontan und sind nur beschrankt in der Lage, Gefahren vorherzusehen oder
Geschwindigkeiten einzuschdtzen. Sehbehinderte Menschen haben keine Méglichkeit, die meist
gerduschlosen Velos friihzeitig wahrzunehmen und mit dem Lenker oder der Lenkerin Kontakt auf-
zunehmen und zu kommunizieren. Ebenfalls anspruchsvoll ist fiir sie die Orientierung: Bin ich jetzt
noch auf dem sicheren Trottoir oder bereits auf einer Mischflache mit Veloverkehr?
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Sichere Fusswege als Basis eigenstandiger Mobilitat

Fiir dltere Menschen, Kinder oder Menschen mit Beeintrachtigungen ist das Zufussgehen — je
nachdem in Kombination mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln — oft die einzige Méglichkeit, selbst-
standig unterwegs zu sein.

Sicheres, direktes und durchgangiges Wegnetz

Genau wie jene, die zu Fuss gehen, wiinschen sich Velofahrende durchgdngig sichere und ange-
nehme Wege.

Schutzbediirfnis

Und auch die Velofahrenden gehoren zu den verletzlichen Verkehrsteilnehmern. Auf der Strasse
fiihlen sie sich gefdhrdet durch hohes Verkehrsaufkommen, schnelle Tempi, enge Verhdltnisse,
hohen Lastwagen-Anteil.

Auf Gehbereichen fiihlen sich Velofahrende - im Gegensatz zu den Fussgdnger/innen — selten
gefdhrdet. Im Vergleich zu ihnen haben sie die Situation besser unter Kontrolle und kénnen die
Geschwindigkeit und den Uberholabstand selber wéhlen. Sie sind in diesem Fall fiir einmal die
Starkeren.

Direkte, schnelle Verbindungen

Insbesondere im Alltagsverkehr wollen Velofahrende in der Regel ziigig von A nach B gelangen.
Gegeniiber Fussganger/innen ist ihr Verkehrsverhalten zielgerichteter — und die durchschnittlichen
Tempi sind deutlich hoher (vgl. Begriffsklarung: Schritttempo, Seite 28). Die mit eigener Muskel-
kraft erzeugte Geschwindigkeit versuchen Velofahrende wenn moglich aufrechtzuerhalten, um kei-
ne kinetische Energie zu verlieren.

Erhéhte Anforderungen an die Infrastruktur durch héhere Tempi

Das E-Bike erlaubt kraftesparendes bzw. schnelleres Vorankommen. Die Durchschnittsgeschwin-
digkeiten sind entsprechend hdher als beim herkdmmlichen Veloverkehr. Dies hat Folgen fiir die
Infrastruktur und ihre Benutzerinnen und Benutzer: Zum einen miissen die Anlagen den héheren
Tempi und zunehmenden Uberholvorgingen angepasst werden, zum Beispiel durch breitere Velo-
wege (Mindestbreite 1.50 m bzw. 1.80 m fiir Velo mit Anhdnger). Zum anderen muss die Gestaltung
von Mischzonen dazu beitragen, dass schnelle Radfahrende ihre Geschwindigkeit der Situation
anpassen und eine friedliche Koexistenz zwischen Velo- und Fussverkehr ermoglicht wird.
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5. Konflikte zwischen Velofahrenden
und zu Fuss Gehenden

A/

Konflikte
knapper Verkehrs- Bediirfnis der
raum, nicht velo- Velofahrer/innen
und fussgerechte nach sicherem
Planung durchgdngigem

und schnellem
Wegnetz

Konflikte entstehen, wenn der verfiigbare Verkehrsraum begrenzt ist oder wenn die Bediirfnisse
jener, die zu Fuss gehen oder Velo fahren, in der Verkehrsplanung zu wenig beriicksichtigt wurden.

Faktoren, die Konflikte auf Mischverkehrsflachen verstarken
Grosse Geschwindigkeitsdifferenzen

Je hoher die Geschwindigkeit des Veloverkehrs, desto grosser die Geschwindigkeitsdifferenzen
zum Fussverkehr. Hohe Geschwindigkeiten werden begiinstig durch

- Gefille

— E-Bikes

— mangelnde Wahrnehmung, dass man eine Mischflache befahrt

fehlende Eingangsbremsen (Verengungen, Belagswechsel)

fehlende Riicksichtnahme

Positiven Einfluss auf die Koexistenz von Velo- und Fussverkehr hat hingegen die geltende Regelung
in Fussgdangerzonen, die fiir den Fahrverkehr nur Schritttempo erlaubt.
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Uniibersichtliche und enge Platzverhdltnisse

Zu Fuss Gehende werden gefahrdet, weil sie durch Sichthindernisse von Velofahrenden zu spat
bemerkt werden, zum Beispiel

— bei Gebdude- oder Grundstiicksausgangen

— durch Mauern oder Hecken in engen Kurven

Unterschiedliche Nutzergruppen

In Abhdngigkeit von der konkreten Situation treffen auf den freigegebenen Gehflachen unterschied-
liche Benutzergruppen aufeinander. Sie unterscheiden sich hinsichtlich

— Verkehrsmittel — koérperlichen Voraussetzungen
- Geschwindigkeit — Verkehrskompetenzen

— Alter — Verkehrszweck

— mentalen Voraussetzungen — Verhaltensweisen

Vorstellungen betreffend angepasstes Tempo und riicksichtvolles Verhalten.
Wie gross das jeweilige Konfliktpotenzial ist, ergibt sich aus der kleineren oder grosseren Diversitat
der aufeinandertreffenden Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer.

Unsicherheitsgefiihl mit Verdrangungseffekten

Fiir die Beurteilung der Konflikte spielt das subjektive Sicherheitsgefiihl eine wichtige Rolle. Aus
Leserbriefkommentaren, Fachtagungen und Befragungen von Senioren ergeben sich zahlreiche Hin-
weise darauf. Insbesondere dltere Fussgangerinnen und Fussgadnger fiihlen sich durch Velos auf
Gehflachen oft gefdhrdet. Die Problematik ist nicht neu. In den Neunzigerjahren durchgefiihrte Be-
fragungen des VCS Verkehrs-Club der Schweiz in der Romandie ergaben, dass viele Senioren/innen
am schulfreien Mittwochnachmittag den Aufenthalt im offentlichen Raum meiden, weil sie ihre Si-
cherheit in verschiedenen Situationen durch das Verhalten von Schiiler/innen bedroht sehen. Das
verbreitete Unsicherheitsgefiihl konnte durch die

, im Auftrag des VCS (2018), bestatigt werden (vgl. Grafik unten).
Aber auch die jiingeren Kinder fiihlen sich auf dem Schulweg durch Velos auf dem Trottoir gefdhrdet
(Erhebungen VCS | Mobilitatskonzept 2018).

Aufweichung des Trennungsprinzips zwischen Fahrbahn und Gehbereich
Wird das Trottoir fiir einzelne Gruppen und/oder auf bestimmten Strecken freigegeben, besteht ein
Risiko, dass die Grenzen zwischen Fahrbahn und Gehbereich verwischen und so die Gehbereiche

auch bei ungiinstigen Voraussetzungen und unerlaubterweise befahren werden (zum Beispiel auf
dem Trottoir tiber den markierten Bereich «Velo gestattet» hinaus).
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Wenn Sie zu Fuss unterwegs sind: Wie sicher fiihlen Sie sich in folgenden Situationen?

auf einem rutschigen Weg (z.B. wegen Schnee oder Eis)
wenn auf dem Gehbereich auch Velos fahren

bei fehlendem Trottoir auf der Strasse

bei einer steilen Treppe

bei anstrengendem Fussweg ohne Sitzgelegenheit
beim Uberqueren eines hohen Trottoirrandes

beim Queren der Strasse auf dem Fussgdngerstreifen
... auf dem Fussgdngerstreifen ohne Mittelinsel

... auf dem Fussgdngerstreifen mit Ampel

auf dem Trottoir

... auf dem Fussgdngerstreifen mit Mittelinsel

(=)
3

20% 40% 60% 80% 100%

© sehr sicher eher sicher eher unsicher e sehr unsicher weiss nicht / keine Antwort

Viele Seniorinnen und Senioren fiihlen sich unsicher, wenn auf dem Gehbereich auch Velos fahren.
Basis = 560 Befragte. Quelle: LINK-Befragung im Auftrag VCS, 2018

Aufgrund der demografischen Entwicklung werden in Zukunft deutlich mehr dltere Menschen zu
Fuss unterwegs sein:

Jahr Anzahl Personen - 65 Jahre und dlter Anzahl Personen - 80 Jahre und dlter
(prozentualer Anteil an Geamtbevélkerung)

2015 1.5 Millionen (18.0%) 420 000

2030 2.17 Millionen (22.8%) 690 000

2045 2.69 Millionen (26.4%) 1060 000

Quelle: Referenzszenario des Bundesamtes fiir Statistik (BFS), Neuchdtel 2015
Aus diesen Zahlen ist unschwer zu erkennen: Die heutigen Konflikte zwischen Velo- und Fussverkehr
auf gemeinsamen Flachen werden sich in Zukunft verscharfen. Bereits heute besteht Handlungs-
bedarf fiir Verkehrslésungen von morgen, die Konflikten vorbeugen. Der demografische Wandel er-
fordert, dass sich das Verkehrsumfeld noch besser den Méglichkeiten der Seniorinnen und Senio-
ren anpasst.

Als besonders verletzliche Verkehrsteilnehmende sind sowohl Fussgangerinnen als auch Velofahrer
auf sichere und zusammenhangende Wegnetze angewiesen.
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Mischverkehr
«Fiihrung unterschiedlicher Verkehrsarten auf der gleichen Verkehrsflache, die weder durch bau-
liche noch durch betriebliche Massnahmen unterteilt ist.»

Quelle: Glossar des Bundesamtes fiir Strassen (ASTRA), zitiert in K. Dornenburg, D. Grob, O. Kanizaj 2007

«Als Mischverkehr, Mischbetrieb bzw. gemischter Verkehr bezeichnet man Verkehre, die mit
unterschiedlichen Fahrzeugen, Betriebsweisen, Regelwerken oder Traktionsarten auf demselben
Verkehrsweg gefahren werden.» Quelle: Wikipedia, 17.04.2019

Verkehrstrennung

«Wege, die sich fiir den Verkehr mit Motorfahrzeugen oder Fahrrdadern nicht eignen oder offen-
sichtlich nicht dafiir bestimmt sind, wie Fuss- und Wanderwege, diirfen mit solchen Fahrzeugen
nicht befahren werden.

Das Trottoir ist den Fussgdangern, der Radweg den Radfahrern vorbehalten. Der Bundesrat kann
Ausnahmen vorsehen.» Quelle: Strassenverkehrsgesetz SVG, Art. 43 Verkehrstrennung, Absdtze 1 und 2

Schritttempo
Das Schritttempo ist keine prdzis definierte Grosse und weist eine hohe Streuung auf:
- normales Schritttempo: rund 4 km/h

Fiir die Berechnung der Wanderzeiten, die auch fiir die Beschriftung der Wegweiser verwendet
werden, geht man im Flachen von 4.2 km/h aus. Fiir die Ampelsteuerung ist ein Gehtempo von
4.3 km/h tiblich. Beim gemachlichen Spazieren oder bei dlteren Menschen kann das Schritttempo
auch deutlich unter 4 km/h liegen.

- schnelles Schritttempo: rund 5—7 km/h

— olympisches Gehtempo: 14 km/h (Mittelwert tiber 50 km)

Trottoir

«Ein Trottoir ist der dem Fussverkehr gewidmete Teil einer fiir den Fahr- und Fussverkehr bestimm-
ten Strassenflache, der unmittelbar neben der Fahrbahn verlauft und von dieser baulich abge-
grenzt ist. Um moglichst zweifelsfrei als solche erkennbar zu sein und um eine méglichst hohe
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, sollten Trottoirs eine Breite von ca. 2,00 m, einen gegeniiber
der Fahrbahn um mindestens 5 cm erh6hten Randabschluss sowie eine harte Deckschicht auf-
weisen. (...)

Trottoirs diirfen nicht nur von Fussgangern begangen, sondern auch mit Rollstiihlen ohne Motor

und mit fahrzeugdhnlichen Geraten befahren sowie von gehbehinderten Personen mit motorisier-
ten Rollstiihlen und Elektro-Stehrollern benutzt werden.» Quelle: Rechtsgutachten von Griffel und Kaufmann, 2018
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Befragung zur Sicherheit der Seniorinnen und Senioren im Verkehr

Wie sicher fiihlen sie sich und was wiinschen sich dltere Menschen als Verkehrsteilnehmende?
Ergebnisse aus der reprdasentativen LINK Befragung von 570 Seniorinnen und Senioren im Rahmen
des Programms «Mobil sein und bleiben», VCS, Bern, 2018

Velos auf dem Trottoir
Rechtsgutachten zuhanden der Stadt Ziirich. Erstattet von Prof. Dr. iur. Alain Griffel und Dr. iur.
Mathias Kaufmann, 2018

Anlagen fiir den Veloverkehr
Arbeitshilfen. Tiefbauamt des Kantons Bern, 2018

Mischverkehr Fussgdangerinnen und Velo
Die Kultur der Koexistenz starken. Positionspapier VCS-Regionalgruppe Bern, 2017

Konfliktanalyse beim Mischverkehr

Konflikte bei typischen Mischverkehrssituationen und Ansatze zur Minimierung der Auswirkungen.
UVEK / Bundesamt fiir Strassen ASTRA und Vereinigung Schweizerischer Verkehrsingenieure SVI,
2007

Fuss- und Veloverkehr auf gemeinsamen Fldachen

Empfehlungen fiir die Eignungsbeurteilung, Einfiihrung, Organisation und Gestaltung von gemein-
samen Flachen in innerdrtlichen Situationen. Fussverkehr Schweiz, Pro Velo Schweiz Ziirich und
Bern, 2007

Velos auf Trottoirs

Entscheidungshilfe fiir die Anwendung der Signalisation «Fussweg» mit Zusatztafel «Velo gestat-
tet». Schweizerische Velokonferenz & Schweizerischer Verkehrssicherheitsrat, 2005
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Auf der «ile de la Suze» in Biel teilen sich Fussgingerinnen, Erholungssuchende, Velofahrer etc.
die gleiche Fliche. Die Gestaltung der Anlage - Linienfiihrung, Dimensionierung, Ubersichtlichkeit,
Belag — ladt dazu ein, ein moderates Tempo anzuschlagen und unterstiitzt so die Koexistenz unter
den Verkehrsteilnehmenden.
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